Eigentlich sollte der Mensch in sei
von allen Seiten

> Wenn eine Kastanie im
Herbst ihren 10 oder 20 Meter
langen Fall zum Boden antritt,
kann sie sich auf eine perfekt
gestaltete Sicherheits-Karosserie
verlassen. Mit ihrer hochfesten
Fahrgastzelle und den zahlreichen
Pralldimpfern rund um die ganze
Karosserie ist sie von allen Seiten
gleich gut geschiitzt. Obendrein
hat die Kastanie die fiir Unfélle
beste Form - eine Kugel.
Spatestens hier wird

klar, daB es nicht so einfach ist,

Der natiirliche Rundumschutz.

dem Menschen im Fall des Falles
den gleichen Schutz von allen
Seiten zu geben wie der Kastanie.
Der Schutz von vorne ist durch
den Einsatz von computerberech-
neten Knautschzonen bei vielen
Autos schon recht weit gediehen.
Aber was ist mit dem Schutz von
links, rechts und hinten?

» Die neue S-Klasse, die
Ihnen in wenigen Wochen vorge-
stellt wird, zeigt in diesem Punkt
ein paar vollig neue Ideen. Was in

den Augen der Fachwelt aber

vielleicht als revolutionédr ange-
sehen wird, ist in Wahrheit nur
beste Tradition unseres Hauses.

Bereits in den dreiBiger
Jahren dachten unsere Ingenieure
intensiv iiber sichere Autos nach.
Seit dieser Zeit erfanden sie die
Knautschzone und die formstabile
Fahrgastzelle. Sie entwickelten
den Lenkradpralltopf, den auto-
matischen Gurtstraffer und den
Airbag fiir Fahrer und Beifahrer.

Sie bauten als erste elektronische

geschutzt sein.

Anti-Blockier-Systeme ein und
einen automatisch ausfahrenden
Uberrollbiigel fiir Cabriolets.

» Diese Sicherheitsent-
wicklungen wurden meist zuerst
in der S-Klasse eingefiihrt. Denn
nur in der automobilen Ober-
klasse war den anspruchsvollen
Kunden der Preis dieser Neu-
entwicklungen zumutbar. Nach
einigen Jahren Bauzeit konnte
dann mit hoheren Stiickzahlen

der Fortschritt verbilligt und an

Freuen Siesich auf die neue S-Klasse.

andere Modelle und andere Her-
steller weitergegeben werden.
Wobei allerdings die aufsehen-
erregenden Tests des ADAC und
im besonderen AMS (19/90) vor
ein paar Monaten gezeigt haben,
daB es zwischen Sicherheitslenk-
sdule und Sicherheitslenksdule
oder zwischen Knautschzone und
Knautschzone doch noch ein paar
lebenswichtige Unterschiede gibt.
Was vielleicht damit zusammen-
hédngt, da Mercedes-Benz schon
1939 mit Sicherheitsforschung

nem Auto mindestens genauso gut

begonnen hat - gut 20 Jahre vor
allen anderen.

» In der neuen S-Klasse
sind wir dem Ziel des totalen Rund-
umschutzes wieder ein gutes Stiick
nidhergekommen.Im Interesse aller
Autofahrer. Denn bei der Sicher-
heit mogen auch weiterhin andere

unsere neuen Ideen iibernehmen.

Mercedes-Benz
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